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Transport and density 

Along with world wide urban sprawl, cities have reached a new metropoli-
tan scale. They are forced to adopt crossed veiwpoints on density vs trans-
portation relationship. Indeed our urban environment is now mixing various 
scales in a very intense way which ought to be linked naturally. The key to 
this network’s articulation is use of multiple means of transportation and den-
sities. 

To this end, the railroads of Alès offer a great potential for the future develo-
pment of the city. 

A new vision on urban infrastructure 

The question of the project on such a site is all about a vision. How to consi-
der the railroad? How to cross it without denying it? How to integrate it into an 
urban space without dismissing its intrinsic characteristics? 
How to get to see the periphery, not as a barrier but as a new linear centre? 

We propose to fully assume the network without disturbing its flux and effi-
ciency. Instead of interrupting it, we pacify it by planting vegetation on the 
railroad which will be doubled with a gentle circulation lane (bycycle and pe-
destrian pathways).

In addition to infrastructure pacification, we create a new urban continuity 
between the two banks by introducing natural links spanning over the tracks 
: a new urban park.

Urban continuity in both directions 

The Park creates a continuity in both transverse and longitudinal ways while  
inputing a fresh look on the existing infrastructure. New soft links are emer-
ging between the city and its neighbourhoods. 

Topography 

The Park takes advantage of the sites topography of the site. It links on the 
north side the sloped terrain of the Cevennes’ foothills of and the flat ground 
of the Gardon’s bend. By folding and rising, the park’s ground scape can offer 
distant views of the mountains, while integrating the railway landscape into a 
new urbanity.

Parking 

In a situation of urban hub, the new «pole d’échange multimodal» needs a 
large supply of parking spaces responding to the scale of the agglomeration. 
New park topography can address this need without having to dig the ground. 
It then gives the park the identity of an urban infrastructure. 

Densification 

Along this new landscape we are proposing to enhance building den-
sity. Architecture must support public space and offer high density hou-
sing while enjoying the breath of the garden. 

Facilities 

Amenities are placed at strategic points of connexion between park and city. 
They take advantage of each specific topographical situation which features 
they should incorporate. 

In this Idea, the new « place de la gare» is becoming a real hub that concen-
trate the urban intensity. It brings together all modes of transportation as well 
as offering shops and facilities that comes along with this new city scale
polarity.

Sustainable Development 

The new neighbourhood is part of a virtuous sense of sustainable develop-
ment by harnessing density and soft circulations in order to reduce costs of 
energy and generate a peaceful urban environment. 

Both the marked relief of the public space that the housing types are able to 
collect rain water to be reused for toilets and watering. 

By offering  to each dwelling a patio or a vegetal terrace, the sun protection 
is guaranteed for each flat as well as a specific way of life that takes into ac-
count climate and habits of Mediterranean living.
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TRANSPORT ET DENSITÉ  

FACE À L’ÉTALEMENT URBAIN ET À LEUR NOUVELLE DIMENSIONS TERRITORIALE ET MÉTROPOLITAINE, LES VILLES 
SONT AMENÉES À PORTER DES  REGARDS CROISÉS SUR LES RELATIONS ENTRE TRANSPORT ET DENSITÉ. EN EF-
FET, NOTRE ENVIRONNEMENT URBAIN ARTICULE AUJOURD’HUI DE FAÇON BEAUCOUP PLUS MARQUÉE DE MULTIPLES 
ÉCHELLES DE PRATIQUES DE LA VILLE QUI SE DOIVENT DE S’ENCHAÎNER NATURELLEMENT. LA CLÉ DE CETTE ARTICU-
LATION DES ÉCHELLES RÉSIDE DANS LA GESTION DES MOYENS DE TRANSPORT ET DES DENSITÉS MULTIPLES.

A CE TITRE LES EMPRISES FERROVIAIRES DE LA GARE DE TRIAGE D’ALÈS SONT PORTEUSES DE POTENTIELS DE DÉ-
VELOPPEMENT URBAINS SUR LESQUELS REPOSE L’AVENIR DE LA VILLE.

UN NOUVEAU REGARD SUR L’INFRASTRUCTURE

LA QUESTION DU PROJET SUR UN TEL SITE EST AVANT TOUT UNE QUESTION DE REGARD. COMMENT CONSIDÉRER 
UNE VOIE SNCF ? COMMENT LA FRANCHIR SANS POUR AUTANT LA NIER ? COMMENT L’INTÉGRER DANS UN ESPACE 
URBAIN SANS ÉCARTER SES CONTRAINTES INTRINSÈQUES ?
COMMENT RÉUSSIR À CONSIDÉRER LA PÉRIPHÉRIE NON PAS COMME UNE RUPTURE MAIS COMME UNE NOUVELLE 
CENTRALITÉ LINÉAIRE ?

CONTINUITÉ URBAINE DANS LES DEUX SENS

NOUS PROPOSONS UN PARC QUI CRÉE UNE CONTINUITÉ URBAINE À LA FOIS TRANSVERSALE ET LONGITUDINALE PAR 
RAPPORT AUX VOIES TOUT EN AMENANT UN NOUVEAU REGARD SUR L’INFRASTRUCTURE. DE NOUVEAUX LIENS DOUX 
ÉMERGENT AINSI ENTRE LES QUARTIERS.

TOPOGRAPHIE

CE PARC TIRE PARTI DES CARACTÉRISTIQUES TOPOGRAPHIQUES DU SITE EN RELIANT D’UNE PART LE RELIEF DES 
CONTREFORTS DES CÉVENNES ET D’AUTRE PART LA PLATITUDE DU MÉANDRE DU GARDON. EN SE PLIANT ET EN 
S’ÉLEVANT, LE SOL DU JARDIN PERMET  D’OFFRIR DES POINTS DE VUE LOINTAINS SUR LE MASSIF DES CÉVENNES 
TOUT EN INTÉGRANT LE PAYSAGE FERROVIAIRE.

INFRASTRUCTURE

EN SITUATION DE HUB URBAIN, LE NOUVEAU PÔLE D ‘ÉCHANGE MULTIMODAL A BESOIN D’UNE OFFRE DE STATIONNE-
MENT À L’ÉCHELLE DE LA VILLE. LA TOPOGRAPHIE DU JARDIN PERMET D’Y RÉPONDRE SANS POUR AUTANT AVOIR À 
CREUSER ET AINSI CONFÉRER AU PARC UNE IDENTITÉ D’INFRASTRUCTURE URBAINE ;

DENSIFICATION DU BÂTI

LE LONG DE CE NOUVEAU PAYSAGE NOUS PROPOSONS UNE DENSIFICATION DU BÂTI. L’ARCHITECTURE DOIT ACCOM-
PAGNER L’ESPACE PUBLIC ET PROPOSER UNE FORTE DENSITÉ DE LOGEMENTS TOUTE EN PROFITANT DE LA RESPI-
RATION DU JARDIN.

EQUIPEMENTS

LES ÉQUIPEMENTS SONT DISPOSÉS AUX POINTS STRATÉGIQUES DE CONNEXION ENTRE LE PARC ET LA VILLE. ILS 
BÉNÉFICIENT À CHAQUE FOIS DE CARACTÉRISTIQUES TOPOGRAPHIQUES QU’ILS DOIVENT INTÉGRER.
LE NOUVEAU PEM PERMET DE REGROUPER TOUS LES MODES DE TRANSPORTS ET DE CONCENTRER L’INTENSITÉ 
URBAINE GÉNÉRÉE PAR CES FLUX SUR LA PLACE DE LA GARE QUI DEVIENT UNE NOUVELLE POLARITÉ À L’ÉCHELLE 
DE L’AGGLOMÉRATION.

DÉVELOPPEMENT DURABLE

LE NOUVEAU QUARTIER S’INSCRIT DANS UNE LOGIQUE VERTUEUSE DE DÉVELOPPEMENT DURABLE EN EXPLOITANT 
LA DENSITÉ ET LES CIRCULATIONS DOUCES POUR RÉDUIRE LES DÉPENSES D’ÉNERGIES ET GÉNÉRER UN ENVIRON-
NEMENT URBAIN PACIFIÉ.
AUSSI BIEN LE RELIEF MARQUÉ DE L’ESPACE PUBLIC QUE LES TYPOLOGIES DE LOGEMENTS PERMETTENT DE RÉCU-
PÉRER L’EAU DE RUISSELLEMENT QUI SERA RÉUTILISÉE POUR LES SANITAIRES ET L’ARROSAGE.

EN DOTANT CHAQUE LOGEMENT D’UN PATIO OU D’UNE TERRASSE VÉGÉTALISÉE, UNE PROTECTION SOLAIRE DES 
LOGEMENTS EST GARANTIE AINSI QU’UN CADRE DE VIE QUI PREND EN COMPTE LE CLIMAT ET LES MODES D’HABITER 
MÉDITERRANÉENS.

JARDIN HAUT: PELOUSE ET PINS PARASOL COULÉE VERTE: TRAIN, TRAM-TRAIN ET PISTE CYCLABLE DANS LA VÉGÉTATION TALUS: UNE VÉGÉTATION DE MAQUIS

REQUALIFICATION DES VOIES DE FERRÉES: VÉGÉTALISATION DES RAILS, PLANTATION 
D’ARBRES, IMPLANTATION DE PISTES CYCLABLES 

CRÉATION D’UNE COULÉE VERTE RELIANT LES GRANDS PARC URBAINS DE ALÈS, ASSOCIÉS 
À DE NOUVEAUX ÉQUIPEMENTS

DENSIFICATION DE LA VILLE À PARTIR DE CES PARCS 

CRÉATION DE CONNEXIONS FLUIDES ENTRE LES DIFFÉRENTS QUARTIERS D’ALÈS ATTÉNUATION DE LA COUPURE FÉROVIAIRE PAR LA CRÉATION D’UN ESPACE VERT 
UNIFICATEUR QUI RECRÉE UNE TOPOGRAPHIE NATURELLE... 

...TOUT EN ASSUMANT LA PRÉSENCE DES VOIES FERRÉES 

UN NOUVEAU PARC UNIFICATEUR EN CENTRE-VILLE 

UNE COULEE VERTE RELIANT LES GRANDS PARCS URBAINS DE ALES
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UN NOUVEAU POLE D’ECHANGE MULTIMODAL DES EQUIPEMENTS ET DES COMMERCES COMME POINTS D’ANCRAGE DANS LA VILLE UN GRAND PARC URBAIN UNIFICATEUR

MDD

COMMERCES ET 
EQUIPEMENTS 
DE PROXIMITE

KIOSQUES

COMMERCES 
DE LA GARE

HOTEL

GYMNASE

LA MAISON DU DEVELOPPEMENT DURABLE  I   FIGURE DE PROUE DU PARC

UNE TOPOGRAPHIE QUI RECONCILIE LA VILLE, SES INFRASTRUCTURES ET SON PAYSAGE

BUS

TRAINS

UNE SYNERGIE ENTRE URBANISATION, TRANSPORTS EN COMMUN ET DEPLACEMENTS DOUX 

LA PLACE DE LA GARE  I  UN NOUVEL ESPACE PUBLIC A LA JONCTION DE TOUS LES RESEAUX
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TERRAINS 
DE SPORT

PLACE DE 
LA GARE

PARVIS DE 
LA  MDD

ARRET 
TRAM-TRAIN

ARRET 
TRAM-TRAIN

BELVEDERE

ACCES GARE 
ROUTIERE

CIMETIERE

PLAN RDC - 1/1000 PLAN R+1 - 1/1000
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GARE ROUTIERE

COMMERCES

HOTEL 

CONNEXION PASSAGERS  GARE FERROVIAIRE

PARKING VOITURE       

JARDIN  + PARKING VELO     

ESPACE PUBLIC + COMMERCES      

3

UNE NOUVELLE RELATION AVEC LES RAILS

ARRET 
TRAM-TRAIN

DES CHEMINEMENTS DOUX POUR LES PIETONS ET LES VELOS DES LOGEMENTS EN LISIERE DU PARC

BELVEDERE SUR 
LES CEVENNES

DENSIFICATION DES 
DENTS CREUSES
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HABITER EN CENTRE-VILLE ENTRE PARC ET CIEL

LA PLACE DE LA GARE  I  UN NOUVEL ESPACE PUBLIC A LA JONCTION DE TOUS LES RESEAUX

MAISONS DE VILLE AVEC PATIO TOURS DE VILLAS SUPERPOSEES

+
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PARVIS DE LA MDD



EUROPAN 10 - ALÈS   I   ZIG-ZAG                                                                                                                       ZZ 000                    

GARE ROUTIERE

COMMERCES

HOTEL 

CONNEXION PASSAGERS  GARE FERROVIAIRE

PARKING VOITURE       

JARDIN  + PARKING VELO     

ESPACE PUBLIC + COMMERCES      

3

UNE NOUVELLE RELATION AVEC LES RAILS

ARRET 
TRAM-TRAIN

DES CHEMINEMENTS DOUX POUR LES PIETONS ET LES VELOS DES LOGEMENTS EN LISIERE DU PARC

BELVEDERE SUR 
LES CEVENNES

DENSIFICATION DES 
DENTS CREUSES

NOUVEAUX
LOGEMENTS
SUR LE PARC

NOUVEAUX
LOGEMENTS
SUR LE PARC

TERRASSE 
SUR LA VILLE

PLACE DE 
LA GARE

DENSIFICATION DES 
DENTS CREUSES

HABITER EN CENTRE-VILLE ENTRE PARC ET CIEL

LA PLACE DE LA GARE  I  UN NOUVEL ESPACE PUBLIC A LA JONCTION DE TOUS LES RESEAUX

MAISONS DE VILLE AVEC PATIO TOURS DE VILLAS SUPERPOSEES

+

TERRAINS 
DE SPORT

PARVIS DE LA MDD



Transport et densité  

Face à l’étalement urbain et à leur nouvelle dimensions territoriale et métropolitaine, les villes sont amenées 
à porter des  regards croisés sur les relations entre transport et densité. En effet, notre environnement 
urbain articule aujourd’hui de façon beaucoup plus marquée de multiples échelles de pratiques de la ville 
qui se doivent de s’enchaîner naturellement. La clé de cette articulation des échelles réside dans la 
gestion des moyens de transport et des densités multiples.
A ce titre les emprises ferroviaires de la gare de triage d’Alès sont porteuses de potentiels de déve-
loppement urbains sur lesquels repose l’avenir de la ville.

Un nouveau regard sur les infrastructures urbaines

La question du projet sur un tel site est avant tout une question de regard. Comment consi-
dérer une voie SNCF ? Comment la franchir sans pour autant la nier ? Comment l’intégrer 
dans un espace urbain sans écarter ses contraintes intrinsèques ?
Comment réussir à considérer la périphérie non pas comme une rupture mais comme 
une nouvelle centralité linéaire? 

Nous proposons d’assumer pleinement les réseaux sans parasiter leur efficacité de 
flux. Au lieu de les interrompres, nous proposons de les pacifier en les intégrant 
dans une coulée verte plantée d’arbres d’alignement doublée de circulations 
douces (pistes cyclables, promenades piétonnes).

En parallèle à ce mode de pacification des réseaux de transports, l’enjeu est 
de recréer des continuités urbaines entre les deux rives en intégrant des 
franchissements naturels : un nouveau parc urbain.

Développement durable

Le nouveau quartier s’inscrit dans une logique vertueuse de développement 
durable en exploitant la densité et les circulations douces pour réduire les dé-
penses d’énergies et générer un environnement urbain pacifié.
Aussi bien le relief marqué de l’espace public que les typologies de logements 
permettent de récupérer l’eau de ruissellement qui sera réutilisée pour les sani-
taires et l’arrosage.

En dotant chaque logement d’un patio ou d’une terrasse végétalisée, une pro-
tection solaire des logements est garantie ainsi qu’un cadre de vie qui prend en 
compte le climat et les modes d’habiter méditerranéens.
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Parking

En situation de hub urbain, le nouveau pôle d’échange multimodal a besoin d’une 
offre de stationnement à l’échelle de la ville. La topographie du jardin permet d’y 
répondre sans pour autant avoir à creuser et ainsi conférer au parc une identité 

d’infrastructure urbaine.

Pole d’échange multimodal
Le nouveau PEM permet de regrouper tous les modes de transports et de concen-
trer l’intensité urbaine générée par ces flux. La Place de la Gare met en scene ces 

connexions et devient une nouvelle polarité à l’échelle de l’agglomération.

Equipements

Les équipements sont disposés aux points stratégiques de connexion entre le par 
cet la ville. Ils bénéficient à chaque fois de caractéristiques topographiques qu’ils 
doivent intégrer. Le gymnase  semi enterré permet de reconstituer un talus et de 

profiter de terrains de sports sur le toit.
La Maison du Développepement Durable, figure de proue du jardin, articule  le ni-

veau de la  ville qui passe en tunnel sous les voies avec celui du parc  en surplomb.

GARE ROUTIERE

COMMERCES  

HOTEL  

CONNEXION PASSAGERS  GARE FERROVIAIRE        

PARKING VOITURE       

JARDIN  + PARKING VELO      

ESPACE PUBLIC + COMMERCES      
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Un nouveau parc unificateur

Un nouveau parc urbain vient unifier le site en tirant parti de ses caractéristiques 
topographiques. Il fait la liaison entre le relief des contreforts des Cévennes et le 

sol plat du méandre du Gardon. En se pliant et en s’élevant, le sol du jardin permet  
d’offrir des points de vue lointains sur le massif des Cévennes tout en intégrant le 

paysage ferroviaire.

Natures

Le climat chaud et sec du sud de la france implique  des essences spécifiques. Le 
parc reprend à la manière d’un collage les paysages de la région. L’espace est  ainsi 

hiérarchisé en deux éléments distincts : 
	
Le «Jardin haut» : grandes étendudes de pelouse qui roussit en été, parsemée de 

grands pins qui créent de larges zones d’ombres. 
Les  «Talus» : espaces en  plus ou moins forte pente qui reprennent la flore du maquis 

méditerranéen avec une végétation dense et basse. 

Densification du bâti

Le long de ce nouveau paysage nous proposons une densification du bâti. L’ar-
chitecture doit accompagner l’espace public et proposer une forte densité de loge-

ments toute en profitant de la respiration du jardin.

Continuité urbaine dans les deux sens

Nous proposons un parc qui crée une continuité urbaine à la fois transversale et 
longitudinale par rapport aux voies tout en assumant pleinement les infrastructures. 

De nouveaux liens doux émergent ainsi entre les quartiers.
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plateforme sud plateforme nord total

PARKINGS
parkings PEM 400 70 470
parkings logements 100 180 280
parkings MDD 20 20
parkings loueur 20 20
parkings gymnase 50 50

LOGEMENTS 0
maisons à patios 60 115 175
villas superposées 75 50 125

EQUIPEMENTS
MDD 1500 1500
Gymnase 4500 4500
PEM 4500 4500
Eco Parc 13 ha
Ecole 400 400

COMMERCES 1500 500 2000
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